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Gutachten B123b

GZ: W104 2290412-1/96Z

Gutachten zur Gefahrdung der Gesundheit und des Lebens
Gutachten uiber die Validitat und Legalitat des Referenzfalls

DI Dr. Dieter Schmidradler
24. Februar 2025



Bezug zu Gutachten

Diese Prasentation bezieht sich auf folgende im Beschwerdeverfahren GZ: W104 2290412-1/96Z eingebrachten Gutachten:

Gutachten zur Gefahrdung der Gesundheit und des Lebens durch den StraBRenbau B123b
3. Ausgabe vom 31. Mai 2024

DI Dr. Dieter Schmidradler, Dr. med. univ. Lilly Damm

Gutachten uiber die Validitat und Legalitat des Referenzfalls auf Basis der Hypothese

genereller Wachstumsraten im motorisierten StraBenverkehr
Ausgabe vom 10. Februar 2025

DI Dr. Dieter Schmidradler, Dr. med. univ. Lilly Damm, Mag. Rainer Romstorfer, LL.M.
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Vergleichbarkeit der Planfalle

o Mallinahmen
E planfall
©
-
2 -
L g
< 5
~ Analysefall %«- | Referenzfall
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2019 2035 Zeit

Quelle: Einreichprojekt 2022, Einlage C01.01.01, Abbildung 23
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Betrachtete Planfalle gemaR Einreichunterlagen und Gutachten

@ Planfall 1: plangemaRe Projektumsetzung

Referenzfall: deklarierter Referenzfall der PW

MalRnahme

@ RFO Referenzfall ohne Verkehrswachstum
(gerade noch) legaler Referenzfall
| |
2019 2035 Zeit
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Annahme generelles Verkehrswachstum im Referenzfall

Beispiel Kombination VPO25+ und historische DZS-Daten * PL Christenberger: ES wird die normalejdhrliche
1,450 Verkehrssteigerung, die es gibt, wird es geben, also
350 s die kann man nicht verhindern.” *)
250 / * SV Schonhuber: Es ist Stand der Technik und
’ / — entspricht der géngigen Praxis fiir die Prognose der
1,150 ——Pkw- Verkehrsnachfrage Entwicklungen implizit tiber
s // o generelle Verkehrswachstumsraten und
/ IKK Entwicklungen die absehbar und konkret sind mit
e / ihrer Verkehrserzeugung explizit im Verkehrsmodell
0850 abzubilden. [...] Die Annahmen sind aus heutiger
O Sicht fiir den Personen- und GUterve(kqﬁ[*plausibel
SRR LB P PP D P PP B B PP B D bzw. tendenziell auf der sicheren Seite. **)

Diagramm: Einreichprojekt 2022, Einlage C01.01.01, Seite 40
*) Stellungnahme in der ORF-00-Sendung Ort am Wort vom 10.12.2024
**) Gutachten Fachgebiet Verkehrstechnik vom 15.10.2024, Seite 8
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cGenerelles Verkehrswachstum“ beim Referenzfall St. Polten

Verkehrsleistmgizgeguﬁgﬁ:&e&?erkehrsmittel * NO PW behauptete fir
Vergledch 2018 zu 2024 Referenzfall Spange Worth
sinngemales ,naturliches
Verkehrswachstum®

* Referenzfall 2023 gegenliber
Analysefall 2014 eingetreten

Sl Rl 1 i * Sinkendes Verkehrsaufkommen
in Gutachten festgestellt *)

(Mobilitétserhebung St. PSlten )
2024:2024 17 % reduzierte
Verkehrsleistung gegenuber
2018 bei gleichzeitig +7%

\ Bevolkerungswachstum )

+8%

2018

0,00 0,25 0,50 0,75 1,00 1,25 1,50 1,75 2,00 2,25

Bild: https://www.st-poelten.at/images/Mobilitatserhebung_2024_Prasentation_Final_PDF.pdf, Seite 14
https://www.verkehrswende.at/wp-content/uploads/2024/01/Gutachten-Gesundheit-240102p.pdf

*)
Verkehrswende.at
n CS) verbindet Menschen 24. Februar 2025



https://www.st-poelten.at/images/Mobilitatserhebung_2024_Prasentation_Final_PDF.pdf
https://www.verkehrswende.at/wp-content/uploads/2024/01/Gutachten-Gesundheit-240102p.pdf

Referenzfall: Deklariertes Verkehrsaufkommen nicht moglich

o

oso,so C <075 esmo 0
’50,55 @sn‘sn G>1.00

5 | ‘0530% C <15% @sma%
5 0555% wssu% ««oo%

Auslastungsgrade von Knoten des am hdochst
ausgelasteten Arms. Berechnung nach RVS
03.05.12, 03.05.14 bzw. 05.04.32.
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Leistungsfahigkeitsnachweis gemaR RVS 03.05.12

W Forschungsgesellschaft Strasse - Schiene - Verkehr
— Knotenpunkt: B123 / B3 Obi
Datengrundlage: 2035-0 AS
Standardparameter wurden verandert!

Zusammenfassung
Verkehrsstréme
Bemessungs-  Sattigungs- mittlere
Bezeichnung verkehrsstarke grad Wartezeit Qualitatsstufe
Q; 9i w; as;
Relation [Pkw-E/h] [ [s] |
2 geradeaus Uberg. Str. 1165 0,65 - -
3 Rechtsabbieger 61 0,03 -
4+6 Mischstrom unterg. Str. 446 : UBERLASTET
7+8 Mischstrom tberg. Str. 1831 1,85 - UBERLASTET
1t Die Wahrscheinlichkeit des staufreien Zustandes
B3 Ost

B3 West Po7ist lt. RVS 03.05.12 (3.3.3) bei den angesetzten
Verkehrsstarken 0, d.h. der deklarierte Verkehr ist

s/ -
ﬂ ﬁ F auf die zugrunde gelegte Infrastruktur nicht
. abbildbar.

B123 Nord
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Larmbedingte Gesundheitsgefahrdung

Larmbedingtes Relatives Risiko fiir IHD gemaR RICHTLINIE (EU) 2020/367 vom 4. Marz 2020:

n(1,08), Y,
e[( /10)* Gaen=53)] fiir Lye, von mehr als 53 dB

RRup; =
IHD,i;road { 1 fur Ly,, kleiner/gleich 53 dB

Starke Beldstigung - Wissensstand 2002 und 2018

g 60 -+
E ------- Schiene 2002
% - e Schiene 2018
; " «wssess Strafle 2002
::ﬂ: e Strafle 2018
o 301
o
-~ T e . B Flug 2002
13
a
¥ e Flug 2018
< 10

0

75

e umweltbundesamt®

Lyeq [dB]
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Léirmbelastung lidrmbedingtes relatives Risiko
L. [dB(A)] fiir ischéimische Herzerkrankung
53 100,0 %
54 100,8 %
55 101,6 %
56 102,3 %
57 103,1 %
58 1039 %
50 104,7 %
60 105,5 %
61 106.4 %
62 107,2 %
63 108,0 %
64 108,8 %
65 109,7 %
66 1105 %
67 1114 %
68 1122 %
69 113,1 %
70 114,0 %
71 1149 %
72 115,7 %
73 116,6 %
74 117,5 %
75 1184 %
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Gesundheitsgefahrdung gemafd deklarierter Larmimmissionen

HausID  Stwk Pkt [PFO PFL PF1 nur Proj. PF2(WHO) [Relat. Risiko ischéimische Herzkrankheit
Idn In lden In ILden In Iden [Ln |PFO:RRIND PFL: RRIND P2 RR 11D
7855145 20G E | 655 562 655 563 7 399 530 450| 11010% 110,10 % 100,00 %
7855145 EG M | 6835 593 686 593 S22 7 530 450| 11267% 112,76 % 100,00 ° .. . . .
7855305 2.0G F | 655 369 656 570 492 406 530 450| 11010 % 110,18 % 100,00 % E r h O h u n g d eS R Rl HD I m I m R F Ve rgle I C h
7849831 1.OG A | 649 561 651 563 516 428 530 450| 10959 % 109,76 % 100,00 %
7849831 1.0G G | 651 563 653 564 SLE 400 530 450| 10976 % 10993 % 100,00 % ZUum A na lyS efa l l 2 O 1 9
7849831  1.OG H | 654 565 655 567 4901 432 530 450| 11001 % 110,10 % 100,00 %
7849043 1.0G F | 650 570 651 570 487 7 530 450| 10968 % 109,76 % 100,00 % [ ] H 0
7846602 EG G | 657 579 658 579 494 7 530 450| 1027% 11035 % 100,00 % R Rl HD b I S Z u 1 1 7 / 0
846692 1.OG G 66,7 588 668 589 S04 425 530 450 1L,12% 111,21 % 100,00 % ° . . . . .
7847277 EG V| 654 57,7 655 577 491 7 530 450| 11001 % 110,10 % 100,00 % Z u S atz l I C h e p rOJ e ktl n d u Z I e rte
7846680 EG A | 670 591 672 592 537 428 530 450 11138 % 11155 % 100,00 6 . .
7846680 1.OG A | 683 603 685 604 550 440 530 450| 11250% 112,67 % 100,00 % La rm b e l a St u n g b I S
7846689 EG B | 674 595 675 596 SL1 432 530 450 unmzw 111,81 % 100,00 %
7846680 10G B | 685 605 687 607 552 472 530 450| 11267 % 112,84 % 100,00 % Lden +5 6 ,9 d B (A) u n d Ln +48 ’ Gd B (A)
7846689 10G C | 649 369 651 571 516 436 330 450| 10959 % 109,76 % 100,00 %
7846680 1.0G E | 653 573 654 574 490 410 530 450| 10993 % 110,01 % 100,00 %
7846703 20G D | 658 579 659 80 495 416 T30 450| 11035% 110,44 % 100,00 %
7846703 200G E | 657 577 658 578 494 414 330 450| 1027 % 11035 % 100,00 %
7848216 10G A | 659 578 661 579 526 415 530 450| 11044 % 110,61 % 100,00
7248216 10G € | 704 621 704 622 ? 458 530 450| 11433 % 11433 % 100,00 %
7848216 EG C | 705 621 705 50| 1maaze 11442 % 100,00 %
7848216 10G D | 734 649 T34 45.0€C_117.00 % 117,00 % 100,00 %
78206 EG D | 732 647 733 50| 11682 % 11691 % 100,00 %
7848216 10G E | 702 617 703 618 539 454 330 450 11405% 11424 % 100,00 %
7848216 EG E | 702 617 703 618 539 454 530 450 11415% 11424 % 100,00 %
7848216 1OG  F | 663 581 664 583 500 448 530 450 11078 % 110,86 % 100,00 %
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Larmbedingte Gesundheitsgefahrdung in den Planfallen

PF]-: I—den = Lden,RFDQdB@' ALPFl
RF: Lgen = Lden,RFO@B@ ALgr
RRiup -
bis zu 117%
RFO: Lienrro= Laenrr(+3dB(A)

RFL: Lienrr
Bei Leen>53dB(A): RR\p generellum 2,3% ... 2,5% geringer!

Verkehrswende.at
m Cg) verbindet Menschen 24. Februar 2025

Analysejahr 2019

\

Larmbelastung




Reifenabrieb: Reale Masse/GroRRenverteilung
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Quelle: [Zhang 2025]

10

Verkehrswende.at
verbindet Menschen

Size (um)

10

=
(=
=

&
=)
[9%)

‘O o

o (=2

o [2%]
dM\dlogDp (mg/m®)

=
=
3

s o
[=} (=]
> R

[=)
2
dM\dlogDp (mg/m®)
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90% der Partikel <1um

Durchmesser >0,5um: uberwiegender
Masseanteil

Durchmesser <0,5um: Uberwiegende
Anzahl

Reifenabrieb ist eine
hochproblematische Quelle von
Ultrafeinstaub

Ultrafeinstaub kann effektiv nur durch
Reduktion des motorisierten
Stralsenverkehrs verringert werden
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Reifenabrieb: Hauptbestandteile und Ausbreitungspfade

=D =D =
Hauptbestandteile von Reifenabrieb A P
(Tire Wear Particles, ,,TWPs*)
* Kautschuk
* Rul

* Weichmacher
(Phthalate, PAKs)

* Antioxidantien (wie 6PPD)

* Vulkanisatoren (wie Schwefel) 7 : ,

° e , - ; e a Em t
Schwermetalle (wie ZlnkOXId) it M- d side Sﬁmsg%ﬂ ocdan

* Additive

PAKs im Abrieb [Zhang 2025]

I NA
I AC
ACL
I FL
B PHE
[ AN
I FA
I PY
I BaA
B CHR
I BbFA
I BghiP

Quelle: https://doi.org/10.1016/j.ecoenv.2024.116782
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https://doi.org/10.1016/j.ecoenv.2024.116782

Reifenabrieb: Risiken fur Mensch und Umwelt

Quelle: https://doi.org/10.1016/j.ecoenv.2024.116782 Marine product
Salt ,ﬁ\ M V
: e
Human Drinking water 'W
| Health Risk »
Air aspiration Interference gene  Penetrate Interfere with Pulmonary
expression keratoderma intestinal tract mucosa
Vegetables
~ = \ y Pathway ‘ ;/' 4 —A‘ ’ ’. v
SN IS Soil ; LAY, pu—
N, O . —] Environmental | ] v ] - j &
PN N -
/07 NN o@ Risks - . .
Soil physical Soil plant Soil el
g . . . : oll plants . . Soil animals
Toxicity risk of tire wear Soil erosion properties microorganisms
particles and their
additives :
Wind transmission
.
Water Surface runoff , ®™_
— | Environmental | < ~a® ’
Risk Car wash sewage
g Bacteria
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https://doi.org/10.1016/j.ecoenv.2024.116782

PM.;s: Zusatzliche Tote bei plangemafRen Verkehrszunahmen

Analysejahr 2019 / Aktue!ler Stand
oM. - Verkehr PF1: 3,4ug / m*: des Wissens: 3
. +13 ... +28 Tote / 10 Jahre**) APM2 5 verken=2,86 g/ m
_ 2,5ug") RR=1,06(1,04...1,08)
= = [Chen 2022]
c &
3 c%_D PM, s RF: 3,1ug / m*:
28 +9... +
53 — andere 9 20 Tote / 10 Jahre Veraltete
~z Quelen Risikobewertung
- 11g (SV Jungwirth)

RFO: 2,5ug / m>: +0 Tote

APMZ.S,Verkehr: 10 Mg/m3

RR=1,06(1,02...1,11)

)25% Anteil lt. [Karagulian 2015] . 3. _ -
*) 11.368 E\;V Sterberal:el 10/1.000 EW RFL: 1,3ug/m™: -2 ... -4 Tote [ 10 Jahre [Pope 2002]
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CO.-Emissionen: 100%ige Uberschreitung der Reduktionsziele

. 120 %
Analysejahr 2019
PF1: 90,5 %
100 %
c G 80% |
O =
S 2 RF: 89,2 %
a 5 60%
= 100% e
O
Ll 2 40 % - deklarierter Referenzfall 2035
o 3 -+ deklarierter Planfall 1 2035 RFO: 77,5%
o 2 === (gerade noch) legaler Referenzfa
= d h) legaler Ref fall 2035
20 % Referenzfall konstante Verkehrslast bis
° 2035
0% RFL: 40,9%
2019 2035
Jahr

Verkehrswende.at
E Cg) verbindet Menschen 24. Februar 2025




Zusammenfassende Feststellungen zum Referenzfall der PW

Der von den PW deklarierte Referenzfall 2035 stellt keine geeignete Basis fiir die
Beurteilung der Auswirkungen des Projekts auf die Schutzgiiter dar:

* der Verkehr ist nicht auf das zugrundeliegende Netz abbildbar;

* ein ,generelles Verkehrswachstum® ist nur moglich, wenn ein 2035 ein planmaRiger
Rechtsbruch stattfinden soll, und zwar in Form

* dervorsatzlichen Verfehlung der Treibhausgas-Reduktionsziele;

* der billigenden Inkaufnahme zahlreicher zusatzlicher Toter, u.a. zufolge von
verkehrsbedingtem Feinstaub und Larm in den Anrainergemeinden

Ein ,,gerade noch legaler* Referenzfall 2035 bedeutet etwa 50 % weniger motorisierter
StrafRenverkehr im Vergleich zum Analysefall von 2019
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Verkehrswende.at
ZVR 1946764203

DI Dr. Dieter Schmidradler

Saarstralde 1

3100 St. Polten

+43 664 855 92 81
info@verkehrswende.at
www.verkehrswende.at
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